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Insolite

Avant de créer le Bol d’Or, célebre épreuve motocycliste’
— et, initialement, automobile —, I’incontournable Eugene _ .
Mauve fut constructeur et pllote En 1921, on le retrouve .
au volant d’un authenthue objet roulant non identifié,=

; baptiSé Elfe. Mais, plus que les performances,



Insolite

On sait qu’Eugene
Mauve était de petite
taille. Pour prendre
place a bord, il faut -
néanmoins démonter 4 -
Le volant qui tient par
une molette centrale...

n tonnerre de tous les
diables. Un nuage de
poussiére qui se souléve
et qui avance. Un monstre
mécanique apparait.
On devine un pilote der-
riere un immense volant. Il se bat littérale-
ment avec la machine. Tel un chef d’or-
chestre, ses mains et ses pieds actionnent tout
un tas de commandes. Aprés une grande
courbe négociée en glisse, ’engin s’arréte
devant moi. Le tonnerre mécanique laisse
place a un silence bienvenu. L’homme
— Cyrille — dévisse un grand écrou et sort le
volant de son axe afin de s’extirper d’un
minuscule baquet en aluminium. Il me tourne
un instant le dos et j’apergois son chandail
fumant, briilé en plein milieu par I’échappe-

ARCHIVES DE
L'EPOPEE ELFE

Voicti les différents
éléments qui nous ont
permis de reconstituer
la saga des Elfe, Mauve
et Defrance, dont le
destin est définitivement
li€ a leur concepteur-
pilote, Eugéne Mauve.

MOTEUR (Suik)

ment pourtant recouvert de bande thermique.
L’engin que nous avons sous les yeux est un
— une ? — Elfe de course, du tout début des
années 1920. Voici son histoire, et celle de
son constructeur, Eugéne Mauve. Ne cher-
chez pas sur Internet ou ailleurs : ce person-
nage haut en couleurs et sa machine n’ont

laissé quasiment aucune trace. Rétroviseur

amené I'enquéte.

Le pere du Bol d’Or

Eugeéne est né le 25 mars 1893, a Paris, dans
le 6° arrondissement. On ne sait absolument

rien de son enfance, ni de sa vie privée. Sauf

qu’il s’est attaché les services d’une seule
et méme secrétaire tout au long de sa vie,
« Mlle Colin, qui travaille avec [ui depuis

Les Cyclecars

par Manrce PHILIPPE
(Sus o fia)

Automobilia 15 février 1920 :
premiére apparition d'un Elfe,

a priori ameéricain.
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1918, et qui est aussi calme que son patron
est bouillonnant » (source Motocycles, juillet
1951). Hormis cela, sa biographie reléve de
I’inconnu... Pourtant, Eugene fut une per-
sonnalité incontournable des sports méca-
niques. S’il a d’abord été constructeur auto-
mobile — et pilote —, il s’est surtout fait un
nom en tant qu’organisateur du Bol d’Or (voir
encadré), de 1922 jusqu’a son décés a Neuil-
ly-sur-Seine, le 14 octobre 1954. Certaines
sources font état d’un dipléme d’ingénieur,
mais rien n’est moins siir, surtout quand on
jette un ceil a ses créations. ..

Laboratoire roulant

Les mémes sources indiquent qu’Eugéne
Mauve aurait pris part au rallye Paris-Nice =

Départ du Grand Prix des cyclecars,
le Mans, 29 aoiit 1920 : Mauve
et Rousseau sur Elfe.

AwvriL 2019

Ce bicylindre Anzani
ouvert a 20°,
nomenclaturé 2VT4,
est le seul connu
aujourd’hui...

Vu 'emplacement
des échappements,
gare aux briilures !

Le poste de pilotage
est spartiate,

mais les commandes
nombreuses.
Embrayage et frein
au pied : jusque-la,
tout va bien...

Grand Prix

des cyclecars,
le Mans, 29 aoiit
1920 : Mauve
sur UElfe
2-places
décalées.

La Vie

Au Grand Air,
20 septembre
1920, détails
des Elfe

de 1920.
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LINCONTOURNABLE
BOL D’OR

Le Bol d'Or [dont le nom est celui d'une
ancienne épreuve cycliste} fut créé en 1922
par Eugéne Mauve, qui lui consacrera ensuite
savie, jusqu’a son décés en 1954, Lépreuve
lui survivra, uniquement ouverte aux motos

& partir de 1956. Et si elle fut abandonnée
entre 1940 et 1946, puis entre 1961 et 1968,
c'était pour mieux renaitre, et demeurer

a ce jour lune des courses d’'endurance
motocycliste les plus suivies au monde..
Initialement, le réglement était on ne peut
plus simple et répondait 4 la régle des trois
unités : un pilote (le méme pour toute
I'épreuve, un relais ne devenant possible

qu'a partir de 1954, mais les voitures devaient
embarguer un passager ou un sac de lest

de 60 kgl, une machine [auto ou motol,

une journée (24 heures donc). Il faut d'ailleurs
ici rappeler que les 24 Heures du Mans
n‘existait pas encore [premiére édition

en 1923, Jusqu'aux années 1950, quand
L'épreuve était “mixte”, les motos roulaient

du samedi au dimanche, et les side-cars,
cyclecars et voiturettes [cylindrée limitée

a 1100 cm? jusqu’a 1937), du dimanche au
lundi. Et, au moins coté auto, c'était la course
des amateurs, des Géo Trouvetout,

des bricoleurs de génie, des artisans

de talent : une authentique cour des miracles.
D'ailleurs, dés la premiére édition, Eugéne
fait rouler “ses’” propres créations [sous

les “labels” Elfe, Mauve et Defrancel,

mais pilotées par d'autres. Avec sa ribambelle
d'engins improbables, ses vainqueurs et héros
par centaines, ses “marques” incroyables
sorties des Jiroirs de (Inconnu, son
organisation facon féte foraine et sa proximité
immédiate de Paris (le “circuit” déménageant.
de Vaujours & Fontainebleau, puisde
Saint-Germain-en-Laye a Montthéry),
le Bol d'Or fut lune des épreuves automobiles
les plus populaires de l'entre-deux Guerres
etde la Libération. Tout cela porté par un seul
homme, linénarrable Eugéne Mauve.
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La chance sourit

aux audacieux :

c’est dans les petites
annonces de La Vie

de lAuto que Cyrille

a trouvé la magnéto
Anzani 20°

[c’est marqué dessus)
qui manquait.

3 y
g -

)
i

FACE OU
ARRIERE : PAS
FACILE A DIRE !
LENGIN EST
ABSOLUMENT
ANCLASSABLE...

Pesage

du Paris-Nice,
février 1921,
Mauve au volant
de Elfe tandem.

Concours
d’Endurance

de 'UMF,

avril 1921,
Mauve

et son témeraire
mécano.
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Course de Cote de Gaillon, octobre 1921 : seule
et unique apparition de la version monoplace.
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LE GENIE ANZANI

Alessandro Anzani est né en 1877,
en ltalie, dans la banlieue de Milan.
Son pere est réparateur de machines
a coudre, mais c est dans latelier
de son oncle qu'il se passionne
pour la mécanique. Coté sportif,
il commence a se faire remarquer
des l'adolescence : c'est un coureur
% | cycliste prometteur. A tel point
3 F qu'il vient se mesurer aux coureurs
francais, dont son ami, la |égende
Gabriel Poulain, des 1900. Mais le démon
de la mécanique le rattrape et il se fait désormais un nom
en tant que pilote de moto de stayer... et en tant que pilote
moto tout court, puisque des courses de motos de stayer sont
organisées dans les vélodromes, en marge des compétitions
cyclistes. It met aussi a profit ses talents de mécanicien
pour concevoir un premier moteur, un bicylindre en V trés
prometteur. Technicien particulierement appliqué et metteur
au point hors pair, il acquiert aussi le surnom de “démon
de la carburation” ! Il met un terme & sa carriére de coureur
cycliste en 1904, lorsqu'il est recruté par Alcyon en tant que
pilote-essayeur motocycliste. Son talent est récompenseé
des 1905, lorsqu'il est sacré Champion du Monde moto !
Il crée ensuite sa propre entreprise de fabrication
de moteurs, 3 Courbevoie, en 1906, et ses bicylindres 3 plat
et autres 3-cylindres en éventail font rapidement parler
la poudre. Jamais a cours d'idée, il teste aussi
une Aéromotocylclette [une moto tractée par une hélice)
pendant que son ami Gabriel Poulain tente de s'envoler avec
son Aviette [un vélo muni d'ailes !). Mais sa renommée prend
encore une autre dimension grace a laviation, puisque c’est
un 3-cylindres en éventail qui motorise le Blériot Xl lorsque
Louis Blériot accomplit la premiére traversée de la Manche
en juillet 1909... Fort de tous ces succés et d'une imagination
sans bornes pour concevoir des moteurs, il ouvre des filiales
en ltalie [a Monza] et en Angleterre (British Anzani,
a Londres] et fournit les meilleures machines et les plus
grands pilotes du monde, sur 2-roues ou dans les airs.
Il construira méme ses propres cyclecars. Aprés une vie
menée tambour battant, il prend une retraite bien méritée
en vendant ses usines en 1927, a peine agé de 50 ans.
Il décédera en 1956 et sera enterré au cimetiére
de Neuilly-sur-Seine... a quelques tombes d'un certain
Eugene Mauve !

Course de Cdte de Gaillon, octobre 1921 : Mauve engage
aussi la version tandem.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

» MOTEUR Anzani 2VT4 bicylindre en V
ouvert & 20° en position longitudinale AR,
bloc alufeylindres fonte, 1 096 em®

[75 x 124 mm), soupapes en téle,
graissage sous pression, allumage

par magnéto haute tension Anzani,
carburateur Zénith 2é.

» TRANSMISSION aux roues AR,

par chaines, embrayage multidisque
asec a commande mécanique, boite
3-vitesses, non synchronisée, 3° en prise
directe, absence de différentiel.

» DIRECTION par enrculements de cables
et poulies de renvoi.

P FREINAGE 3 tambours et tringles

sur roues AR, a pied sur tambour gauche,
a main sur tambour droit [absence

de différential).

90 RETRCVISEUR

FSUSPENSION essieu AV rigide monté
sur cheville ouvriére, articulé au centre
avec ressorts principal et compensateur
verticaux coaxiaux ; essieu AR

rigide, ressorts a lames quart-elliptiques
et tendeurs de chaines jouant le role

de tube de poussee.

b CHASSIS/CARROSSERIE chassis

a longerons en fréne, armés de plagues
métalligues en acier. absence

de carrosserie, monoplace course.

P DIMENSIONS empattemnent 2,25 m,
voies AVIAR 1,15/0,90 m.

» PNEUMATIQUES 700 x 80,

» POIDS inférieur a 350 kg.

» YITESSE MAXIMALE inconnue.

Concours
d’Endurance
de UUMF,
fivrier 1922.

Pesage du Paris-Nice, mars 1922,

Il est probable que UElfe
= dépasse les 100 km/h.
Mais, jusque-1a, Cyrille

n'a passé que la 1 vitesse,

Il espére aller au-dela lors

du prochain Yintage

" Revival Mentlhéry...

cyel
PUnmx Motocycliste de France [UMF},
Mans, le 29 aofit 1920, puis aux Courses de
Cite d’ Argenteuil, de Gaillon et Gometz-le-
Chiitel. Mais surprise, il y a deux Elfe, une
torpédo 2-places décalées (pilotée par
Mauve) et une torpédo sport avee volant au
centre el places en tandem (pilotée par Rous-
seau), el aucune ne ressemble & celle qui
illustre ces pages. Ni d'ailleurs 4 celle qui
illustre les pages d' Autorobilia (15 février
1920 passant en revoe les cyclecars du Salon
1919... Dans cet article-1a, 1"Elfe — doté
d’une carrosserie différente et d’une trans-
mission par cowrroie — est présenté comme
étant un cyclecar... américain ! 5itel est le
cas, on peut penser qu”Eugéne Mauve ait
racheté les droits de fabrication de ' Elfe amé-
ricaine, et qu'il ait ensuite construit ses
propres autos ; ceci est une hypothise, La Vie
ctt Giraned Airdu 20 septembre 1920 consacre

m
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Salon 1920ne rappelait que de loin le “labo-
raroire volam * du sympathigue constriatenr
Mauve ». El le terme “laboratoire™ est loin
o' #tre usurpe, puisque I'on va voir ronler ce
curi¢ux engin sous diverses formes (mono-
place et biplace) entre 1921 et 1922, avec
Eugéne Mauve aux commandes, Avait-il peur
d’en confier le volant 7 C'est probable. ..

A I'usage des audacieux

A voir sa construction trés “aéronautique”
— pour ne pas dire empirique —, on comprend
que I'Elfe est du genre radical. Un autre ar-
ticle de presse d'époque indigue ainsi que
I'Elfe est un cyclecar « original, gui force
antention par sa ligne quelgue peu éirange

Course de Cote
de Gometz-
le-Chétel,

aolt 1922 :
Mauve engagé
avec le tandem
en monoplace...

««: puis en biplace.

jours au Mans (abandon). Gnmmf ﬁ'tdtque
dans son édition de juin 1921 que « I'Elfe du

LE L N E N N N BN
L R B R

ceptiond
chissis plus long. Clest d' ailleurs cette. vcr-
sion biplace gréde d'ailes, d'un capot, d'un
coffre et d'un phare que 1'on découvre en
photo au pesage du Paris-Nice, dés février
1921 (n® 105), puis au Concours d' Endurance
de I"'UME en avril, & Marly-le-Roi (tandem,
n® inconnu) et au Grand Prix de France des
Motos et Cyclecars, en juin, & Provins
(n® 47)... Mais ¢’est & la Course de Cite de
Gaillon qu’ Engéne éirenne une nouvelle ver-
sion monoplace le 2 octobre 1921 (n® 72) en
plus du tandem (n® 79). Ce sera la seule appa-
rition de la monoplace. .. EUmalgré une ver-
sion inédite présentée au Salon (ressorts
quar-elliptiques et direction par boitier clas-
sique), c'est bien le “laboratoire volant™ bi-
place en tandem que I'on retrouve en février
1922 aw Concours d'Endurance de =
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I"UME, puis au pesage du Paris-Nice le 1¢
mars (n° 64), en avril, a Marly-le-Roi (n° 59),
a la Course de Cote d’ Argenteuil, en mars
(n® inconnu), et a celle de Gometz-le-Chitel,
fin aoiit (le tandem est engagé en monoplace
puis en biplace, n° unique 160). Quand
Eugéne parvient a terminer 1'épreuve, les
résultats sont rarement bons, et on perd en-
suite la trace de ces drdles d’engins. .. Mais
Eugéne n’a pas dit son dernier mot.

Mauve et Defrance

Dés le Salon 1921, il présente en effet une
nouvelle Elfe, & moteur Scap (puis Cime ou
Nova), de conception beaucoup plus clas-
sique. L’auto est construite par I'ingénieur
Flurot (un ancien de chez Lorraine-Dietrich)
et fabriquée a Vierzon dans les usines de
M. De France. Elle sera d’ailleurs vendue
sous les marques Defrance et Mauve. Dans
son édition du 22 octobre 1921, Le Journal
Amusant (sic !) en dresse un portrait flatteur,
indiquant qu’il s’ agit de « !'une des voitures
les mieux construites du Salon » et qu'un
cyclecar n’est « pas obligatoirement un bo-
lide, fait pour effrayer les populations par le
fracas d’un moteur brutal et tonitruant, c’est
aussi un véhicule économique et maniable ;
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¢est justement l'une des qualités principales
de IElfe, le cyclecar confortable par excel-
lence » | Bien loin des versions “‘laboratoires”
donc... Moto Revue porte I'estocade : « Le
Mauve est un cyclecar robuste et simple, ne
possédant que des solutions éprouvées et
d’une bonne venue. Il y a toujours quelques
risques a étre un précurseur; Mauve qui en
fut un en tant que coureurn’a pas voulu I'étre
comme constructeur et il a bien fait » ! Dans
son livre Bolides de I'Age d’Or, Jacques
Potherat apporte un éclairage supplémentaire
sur I’aventure Mauve-Defrance : « On peut
affirmer que la production des Defrance ne
dura pas plus d'une année. Comme beaucoup
de petits constructeurs, Defrance fut certai-
nement décu d’avoir trop espéré. Néanmoins,
il construisit a facon les cyclecars Mauve,
pour le compte d’Eugéne ». Dont un in-
croyable Mauve a moteur Anzani 4-cylindres
a arbre 4 cames en téte, aujourd”hui mascotte
de I'Ecurie des Trapadelles...

Résurrection

Jusqu’a récemment, 1 histoire des Elfe labo-
ratoires €tait connue de quelques initiés seu-
lement, qui s’échangeaient sous le manteau
une poignée de photos jaunies de ces in-

Premiere
apparition
des Elfe-Defrance

en septembre
1922, au Grand
Prix du Mans.

Le Journal
Amusant annonce
en octobre 1921
la “fusion” Elfe,
Mauve

et Defrance.

Defrance  of F
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e rechange, o !
véritalle L’:& Sapote, éclnirnge

bonne allupe
extraordin

A main gauche :
accélérateur

et levier de vitesses.

A main droite : frein 2 main
qui agit sur le tambour
droit. Le frein a pied agit
sur le tambour... gauche.
Vous suivez ?

La boite de vitesses
a trois rapports
est d’origine motocycliste.
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croyables engins (on trouve méme un cu-
rieux cliché présentant deux tandems, avec
le mécano assis dos 2 la route). Et il n’en
fallait pas plus pour qu’on classe I’aventure
dans la longue liste des inventeurs inconnus,
perdus dans les méandres — et les errements
— de la technique automobile. Au moins
jusqu’a ce que Rodolphe Guillemin, grand
collectionneur (aujourd’hui disparu) de
cycles et de moteurs Anzani, ne déniche au
fin fond de I’Eure (non loin de Gaillon ?) un
moteur Anzani 2VT4 (présumé unique sur-
vivant, si tant est qu’il y en ait eu plusieurs
de fabriqués), quatre roues, un réservoir et
des morceaux de chéssis. Et que son neveu
Cyrille (aidé de son frére Marc), ne s attaque

a la résurrection de 1'Elfe monoplace, en
s’appuyant sur I'unique photo de la béte, prise
a Gaillon le 2 octobre 1921. Depuis sa pre-
miére sortie au Vintage Revival Montlhéry
en 2017, Cyrille avoue n’avoir roulé que
quelques centaines de métres, et uniquement
en 1™ tant I'engin est démoniaque et. ... incon-
duisible ! Pas étonnant quand on observe la
direction par cibles et cheville ouvriére,
I"accélérateur a main ou le frein double a pied
et & main. Sans parler du poste de conduite,
adapté a la petite taille d’Eugéne Mauve,
et franchement trop proche de I’échappe-
ment. Il parait méme que sur la version bi-
place, le mécano portait, sanglé aux épaules,
un panneau de contreplaqué faisant office de

Insolite

cloison pare-feu. Heureusement que Cyrille
n’a pas reconstruit la version biplace, je doute
qu’il ait trouvé un volontaire aussi audacieux
qu'al’époque ! @

Merci a Cyrille et Marc pour leur accueil
et leur passion. Leur incroyable collection
est visible a I’Atelier Musée des Pionniers
de Gallardon (28) :
musée-atelier-des-pionniers.com

Merci aussi a Jean Bourdache

pour son aide précieuse.

Pour info, la “patine” de I’Elfe est 100 %
artificielle, réalisée par Mathias, Iartiste
qui sévit sous le nom d’Antic Juice

(voir Facebook).

LELEFE “LABORATOIRE” MONOPLACE
N’A FAIT QU'UNE SEULE APPARITION;#A:
LA COURSE DE COTE DE GAILLON EN 1921.

Octon sur Mauve, au pesage du Bol d'0Or
de Mai 1923...

AvriL 2019
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